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Το πρόβλημα της Οδικής Ασφάλειας στη ΝΑ Ευρώπη 

Τα τελευταία 10 
χρόνια 

100.000 νεκροί 

1.000.000 σοβαρά 
τραυματίες 



Νεκροί ανά 100.000 κατοίκους 

Το πρόβλημα της Οδικής Ασφάλειας στη ΝΑ Ευρώπη 



Το έργο SENSoR 

Χρηματοδότης: Πρόγραμμα Διακρατικής Συνεργασίας 
για την Νοτιοανατολική Ευρώπη 

Διάρκεια: 26 μήνες 
Ολοκλήρωση: Νοε. 2014 

Ιδέα: Επικέντρωση στην «συγχωρητική 
υποδομή» 

Ικανότητα 
υποδομής 

Μείωση 
πιθανότητας 
τροχαίου 

Μείωση 
επιπτώσεων 
τροχαίου 



Γεωγραφική κάλυψη 
1. Albania 
2. Bosnia & Herzegovina 
3. Bulgaria 
4. Croatia 
5. FYROM 
6. Greece 
7. Hungary 
8. Moldova 
9. Montenegro 
10. Romania 
11. Serbia 
12. Slovakia 
13. Slovenia 
14. Ukraine 



Εταίροι του έργου 



No Observers Abbr. Country 
1 FIA Foundation for the Automobile and Society FIAF United Kingdom 
2 International Road Assessment Programme iRAP United Kingdom 
3 Attikes Diadromes S.A. ADSA Greece 
4 Croatian automobile club HAK Croatia 
5 Ministry of Infrastructure and Energy MIE Serbia 
6 Automobile Club of Albania ACA Albania 

7 Ministry of Transport and Communications MTC Former Yugoslav Republic of 
Macedonia 

8 State Chancellory of the Republic of Moldova SCRM Republic of Moldova 
9 Odessa Regional Council ORC Ukraine 

10 Automobile Club of Bulgaria UAB Bulgaria 
11 Automobile Association of Montenegro AMSCG Montenegro 
12 Tirana Polytechnic University UPT Albania 
13 TRACECA National Secretariat  TRACECA Romania 
14 Federal Ministry of Transport and Communications FMTC Bosnia and Herzegovina 
15 RC Roads of Federation of Bosnia and Herzegovina PCRFBH Bosnia and Herzegovina 
16 Eastern Alliance for Safe and Sustainable Transport EASST United Kingdom 

Παρατηρητές του Έργου 



Η μέθοδος iRAP 
• Έχει εφαρμοστεί σε 90 

χώρες παγκοσμίως 
• 650.000km οδών έχουν 

αναλυθεί ως προς την 
οδική ασφάλεια 

Στην Ευρώπη 
• Εφαρμογή σε 30+ 

χώρες 
• Πάνω από 250,000km 

οδών έχουν αναλυθεί 



Η μέθοδος iRAP 

Στρατηγική επιλογή του έργου 
Χρήση πρωτοκόλλων iRAP 

Καθιστούν δυνατή την 
αντικειμενική σύγκριση της 
ασφάλειας των οδών διεθνώς 

Εξυπηρετούν την ανάγκη 
κοινής γλώσσας επικοινωνίας 

Έχουν διεθνή απήχηση 



Αντικείμενο του έργου 



• Βάσει των πρωτοκόλλων RAPTM, 
χρησιμοποιώντας πραγματικά στοιχεία 
ατυχημάτων και φόρτου  

• Χρωματική απεικόνιση του κινδύνου 
εμπλοκής σε θανατηφόρο ή σοβαρό 
ατύχημα σε συγκεκριμένο οδικό τμήμα 

• Ανάδειξη επικίνδυνων οδικών τμημάτων 
παρά μελανών σημείων (black spots)  

• Επιτρέπει την σύγκριση της επικινδυνότητας 
σε διαφορετικές χρονικές περιόδους 

Χάρτες Επικινδυνότητας 

Χώρα Κάλυψη (km) 
1. Ελλάδα 4.323 
2. Σλοβακία 5.142 
3. Σλοβενία 6.532 
4. Ουγγαρία 2.918 
5. Ρουμανία 1.061 
6. Βοσνία Ερζεγοβίνη 2.004 
7. Κροατία 3.396 
8. Σερβία 131 
9. Αυστρία 2.161 
10. Ουκρανία 1.554 

Σύνολο 27.668 

Δείκτης επικινδυνότητας: 
Αρ. Θανατηφόρων & Σοβαρών Τροχαίων 

Δισεκατομμύρια Οχηματο-χιλιόμετρα  
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SENSOR Χάρτες Επικινδυνότητας 
Σύγκριση περιόδων 2005-2007 και 2008-2010 



• Οι Χάρτες Επικινδυνότητας παρουσιάζουν το 
συνδυασμένο αποτέλεσμα διακινδύνευσης 
όπως αυτό προκύπτει από την πραγματική 
απόδοση του συστήματος: οδηγός-όχημα-
υποδομή. 

• Δεν δίνουν πληροφόρηση για το βαθμό στον 
οποίο καθένας από τους επιμέρους παράγοντες 
συνεισφέρει στο Δείκτη Επικινδυνότητας 

• Η ανάλυση επικινδυνότητας θα πρέπει να 
συνοδεύεται, όπου αυτό είναι εφικτό από 
επιθεωρήσεις ασφαλείας 

SENSOR Χάρτες Επικινδυνότητας 
Σημεία προσοχής 



Αντικείμενο του έργου 



Χώρα Κάλυψη 

1. Ελλάδα 3.600km 

2. Σλοβακία 1.866km 

3. Σλοβενία 3.537km 

4. Ουγγαρία 2.923km 

5. Βουλγαρία 622km 

6. Ρουμανία 537km 

7. Σερβία 137km 

8. FYROM 552km 

9. Βοσνία Ερζεγοβίνη 312km 

10. Μαυροβούνιο 539km 

11. Αλβανία 507km 

12. Κροατία 346km 

13. Μολδαβία 2.480km 

14. Ουκρανία 1.616km 

Total 19.574km 

Επιθεωρήσεις και απονομή Αστεριών 

Επιθεώρηση Κωδικοποίηση 

Απονομή 
Αστεριών 

5 ομάδες επιθεώρησης με ειδικά εξοπλισμένο 
και πιστοποιημένο όχημα συνέλλεξαν 
πληροφορίες από το δίκτυο, σε ορισμένες 
περιπτώσεις κάτω από δύσκολες καιρικές 
συνθήκες 

Περισσότερα από 50 χαρακτηριστικά των οδών 
και του περιβάλλοντος αναλύθηκαν για κάθε 
100m του δικτύου – 10 εκατ. data points! 





Αποτελέσματα Απονομής Αστεριών 

3.600 Km του χαρακτηρισμένου Διευρωπαϊκού Οδικού Δικτύου 

Κατηγορία Επιβάτες 
οχημάτων 

Επιβάτες 
μοτοσυκλετών Πεζοί 

5 αστέρια ~0% ~0% 0% 

4 αστέρια 2% 0% 0% 

3 αστέρια 45% 2% 0% 

2 αστέρια 14% 22% 4% 

1 αστέρι 39% 76% 36% 

Μη διαθέσιμο 0% 0% 60% 



Με βάση τα αποτελέσματα των 
επιθεωρήσεων και την ανάλυση 
για την απονομή αστεριών 

Επενδυτικά Σχέδια Ασφαλέστερων Οδών  

και τη χρήση της ηλεκτρονικής 
βιβλιοθήκης του λογισμικού ViDA  

προσδιορίστηκε ο κατάλογος 
προτεινόμενων παρεμβάσεων σε 
συγκεκριμένα σημεία του οδικού 
δικτύου 

• Ακριβή θέση εφαρμογής κάθε παρέμβασης 

• Υπολογισμός θανάτων και σοβαρών 
τραυματισμών που μπορούν να 
αποτραπούν 

• Παρούσα αξία οφέλους(20 έτη) 

• Παρούσα αξία κόστους (20 έτη) 

• Δείκτης οφέλους/κόστους 

 

Οι παρεμβάσεις που προτείνονται αποδεδειγμένα βελτιώνουν την ασφάλεια και 
μεγιστοποιούν το όφελος έναντι του κόστους των επενδύσεων. 



Επενδυτικά Σχέδια Ασφαλέστερων Οδών  



Επενδυτικά Σχέδια Ασφαλέστερων Οδών  
ΠΡΙΝ ΜΕΤΑ 



Αποτελέσματα Απονομής Αστεριών 
Κατηγορία Επιβάτες οχημάτων Επιβάτες 

μοτοσυκλετών Πεζοί 

5 αστέρια ~0% ~0% 0% 

4 αστέρια 2% 0% 0% 

3 αστέρια 45% 2% 0% 

2 αστέρια 14% 22% 4% 

1 αστέρι 39% 76% 36% 

Κατηγορία Επιβάτες οχημάτων Επιβάτες 
μοτοσυκλετών Πεζοί 

5 αστέρια 6% ~0% 0% 

4 αστέρια 23% 1% 0% 

3 αστέρια 64% 25% 10% 

2 αστέρια 6% 47% 24% 

1 αστέρι 1% 27% 6% 

ΠΡΙΝ 

ΜΕΤΑ 



Πως αξιοποιούνται τα εργαλεία iRAP διεθνώς 
• Για την θέσπιση εθνικών στόχων για την οδική 

ασφάλεια  
• Από Δημόσιες Αρχές, εταιρείες/υπηρεσίες λειτουργίας 

οδών για την ταχεία αποτύπωση της κατάστασης των 
δικτύων 

• Για την επιθεώρηση ασφαλείας των οδών στο πλαίσιο 
της οδηγίας 2008/96/EC (άρθρο 6) 

• Για την ανάπτυξη master plans βελτιώσεων των δικτύων. 
Εντοπισμός παρεμβάσεων που έχουν σημαντικό 
αποτέλεσμα στη μείωση θανατηφόρων ατυχημάτων. 

 



Καμπάνια Επικοινωνίας 



Ευχαριστώ για την προσοχή σας! 

http://sensorproject.eu/  

http://sensorproject.eu/
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